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SFO0OR VERHOGING

In toepassing op onze model-netten, is het technisch, in de
meeste gevallen, niet noodzakelijk in de bochten de spoor-
verhoging of verkanting toc te passen.

Voor ¢c schalen Z, N, TT en HO is hct, om mechanischc redc=—
nen, rvolledigw nutteloos deze verkanting toe tc¢ passen.
Wenscn wij toch de toepassing van de verkanting, dan ig de
reden enkecl tc zocken in het bekomen ven ecen visucel (op-
tisch) effect (dus cen subjectieve waarncming).

Voor de¢ modellen op klcincre schaal, dus grotcre afmetingen,
kan het soms noodzakelijk zijn deze verkenting toe te passen,
waarbij dan de formule meestal niet toepasseclijk is (hel-
lingshoek groter den de werkelijke bereckende waarde — meest-
al proefondervindinglijk te bepalcn).

DE WERKELIJKHEID

Algemeenhecden

Op cen recht spoor, moeten de rijvlakken van de beide spoorstaven
zich op eenzelfde niveau bevinden, uitgezonderd in de nabijheid van
bochten (zie verder).

In de bocht moct de buitcnrail hoger liggen dan de binnenrail. Dit
is de spoorverhoging of verkanting. De enige bedoeling hiervan is
de gevolgen van de zijdelingse druk (middelpuntvliedende kracht) op
te heffen., Deze druk word uitgeocfend op de buitenste spoorstaal,

De spoorverhoging is afhenkelijk van

a. de strasl van dc¢ bocht ;
b. de maximum toecgelaten snelhcid.

Deze verhoging van de buitenste spoorstaal is bij de NMBS bepeald
op maximum 0,15 m (15 cm - voor eecn straal ven 300 m en cen snel- 3
heid gelegen tussen 60 en 70 km/h - uiterste grenswaarde) a M. S. A. C.
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Spoorverhoging bil  gpoortoestellen

~ Het is niet noodzekelijk de spoorverhoging toe te passen bij de
gpoortoestellen mdet dubbele boog in tegengestelde richting.

- In stations en op uitwijksporen besteat niect altijd de mogelijkheid
de vereiste spoorverhoging toc tc passen. In dat geval benaderd
men deze voor zover de spoortoegstellen dit toclsten.

- De spocrvertakkingen, behalve dic, welke in dezelfée zin afwijken,
moeten in dc breedte horizonteal aangclegd worden, venaf de ecr-
ste wissel toa can het laatste puntstuk,

- Aan de spoorvertakkingen, die¢ in dezeclfde zin afwijken, moect zo~
veel mogelijk de spoorverhoging toegepast worden die overcenstemd

met de boog met de grootste straal.

Overgeng van Recht nsar Mebogen Spoor

Deze overgang kan niect plots gebeuren. Daarom moct een sanpassing
voorzien worden, asanpassing waarvan de helling maximum 1/1000 is.

Deze aanpagsing kan volgens twee methodes uitgevoerd worden ¢

ae Kkleine verhoging

buitenrail langzaam laten stijgen, binnenrail in zelfde (oor-

spronkelijk) vlak laten

be grote verhoging

buitenrail leten stijgen, binnenrail latcn dalen, dit alles
binnen ecnzelfde verhouding.
Past men de hoger aangehaalde methodcs toe op cen rccht spoor, dan
is Let bekomen resulteat niet te verantwoordcn.
Ter verantwoording hierven past men deze theorie toe in hct gedeel-
te van cde nocdzakelijke overgangsbocht, m.a.w. in het nparabolisch
rakkordement van NORDLINGw.

BEREKENINGSIETHODE

De MECHANICA, decl DYNANICA, afdeling TR./GHEIDSKRACHTLN, hoofstuk
CENTRIFUGALE KR!/ CHT, paragreaf HELLINGSHOEK IN BOCHTEHN, lecrt ons de
berekeningsmethode voor het bepalen van de formule, nodig om de hel-
lingshoek van het spoor in bochteite bepalen.
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Deze formulc tgX = = of tg X = -ETT—TF-
kan verder uitgewcrkt worden tot volgende formule
b . vz
R
waarin : Sp ¢ sgpoorverhoging in meter

(34

b
v : sgnelheid (maximum) in meter per scconde

gpoorbreedte in meter
g : aardversnelling (gravitatie) = 9,8088 m/s2
efgerond 9,81 of 10 m/s2

T ¢ strael van ce boog in meter.

TOEP.LASSING BIJ MODELLEN

Zoals aangechaald in de uiteenzctting in titel ven dit artikecl, t1djkt
dat de toe tc passen verkanting miniem is. Dus praktisch niet nood-
zekelijk. Pag men de verkanting toch toe, dan mag dezc waarde, voor
schaal HO,niet mecr bedragen dan 1 a 1,5 mn.
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ALGELTME TMDRUKKIN : de orgenisatie bleck, zoals gcwoonlijk, piek-

fijn te wezene Voor de amateurs ven miniatuur-
modellen, missen wij sinds mecrderc jaren de
aanwczizheid van de verschillende (groot )han-
delears. Lehter betrcffende maquettes was

dit salon een vcerzameling ven unicunm's,

WAT WAS ER TE ZIEN

10
20

30
40
50
6°

T°

Commcrci€le stands ¢ ACLC, L4 BRUGOTSF & NIVELLES, KIEPE, enz.
Ministerie ven Openbore Werkcn
- allcrlei inlichtingen en film over tram e¢n semi-metro HIVB H
- aiveree projecten.
NMBS : opleidingsfilm pcrsoncel (bestuurder locomotieven)
Tourisme : OOSTLNRIJK (OBB)
kuscum A'UTRZA
MAQUETTES : diverse schalen : O - HO - III en onbekend.
- Conteiner-Terminel ZEEBRUGGE (HO), prachtig, spijtig gecnoeg
geen detailafwerking x
- Container-Haven ANTWIRPEN =
¥ wanncer eens GENT - mogelijk project voor ANSAC
toekomstige HETRO-rijtuigen MIVB
- trammaquettcs (schaal 0 ? S ? of 1/60 ?)
— posttreinstel
- diverse gocdcrenwagens, waaronder deze voor het vervoer van

rollen plaststaal
diverse modellen (schaal 0) rollend materiecl, wasrondcr

I

Belgische Steat : Houtcn begege-rijtuig, 3=o88lig, tYDPE e
N¥BS : loco's type 5, 10, 16 cn 44
USA : twee typcs (onbekend welke)

Uitgebreide stand ARBAC

SLOTSOM : hiermcde hoop i1k cen bondig overzicht gegeven te hebben

van het Spoorwegsalon 1972. Zoals sinds enkele Jjaren,
in de door mij gehouden tradietie, zal ik er near stre-
ven ecn nog meer gedetailleerd versleg uit te brengen
van het sslon 1973.

(Nota : mijn bezoek, dd 11 KNov 72, hecft door tijdgebrek, amper

cen kwartuur gcduurd.}
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In een vorige studie, gctiteld wMODELSNI'LHEIDw, op-—
gestcld dd 12 Apr 70 en vcrschenen dd 06 Okt 70, heb
ik terloops gewczen op de factor tijd. Het is dit
punt, van vorige studie, dot nu vcrder uitgewerkt
zal worden,

ALGEMEENHEDEN

Indien wij, onze modellen op de¢ wschaal-snelheidw latcn rijden,
dan is het noodzakelijk, voor cen rationcle exploitatie, dat de
af te leggen weg, cvencens overcenstemd met de werkelijk of tc

lata)

lcggen weg, op scheal berckend.

Gezeien cchter, cat Coor gebrck zan ruimte, onzc spoorlcngten ex-

cessief ingckort moeten worden, is ce af te legeen weg uiterst in-
gckort, dus niet realistisch, hicrdoor ontstaan een vliugsc opecn-

volging der treinen in de stations., Dezc vlugre opcenvolging der

treinen is nict zo erg, indien het telkenmalce anderc frcinen waren
(voorbeeld : BPUSSEL-Centrasl).

Om hicrasn te verhelpen bestern volgende mogelijkheden

a. de naf te leggen wegn verlengen

b een ntijdsche@dly invoecren.

Praktisch diencn wi] een compromig te zoeken tusccn deze aangebo-

den twee mogelijkheden.

VERLII'GIKG DER n JF TE LEGGEHND VLG

Dit kan uitgevocrd worden door het voorzien van zogenaamde wwacht-
gporenn, Iesbtetreffende bestaan meerdcre mogelijkheden, Betref-

fend cit onderwerp zal cen afzonderlijke studie uitgewerkt worden,
studie welke eveneens zal verschijnen.
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INVOERING VAN DE w TIJDSCHALL o

Theoretisch zouden wij een tijdschaal moeten invoeren, tijdschaal
die overecenstemd met de werkelijke schaal van de af te leggen weg,
m.a.w, e¢en modeltijd opstellen, afhankelijk van de af te leggen
weg. Dit is mogelijk, doch de tijdsfactor, dus de mocel-tijdseen=-
heid, zou zeer klein worden.

Rekening houcdend met punt a. hicrboven, is het mogclijk cen wille-
keurige tijdschaal op te stellen, tijdschasl dic voldoet aan de
gestelce eisen van het voorhande zijnde net,

Het is echter zan te raden een vaste tijdschaal aan te nemen, tijd-

schaal dle ongeveer universecl is, deze fictiecve op te stcllen tijd-

schaal kan volgende (bij voorkeur) waarden aannemen

as 1/10 : één modeluur stemd overcen met 6 minuten (werkelijke
tijd ;

b. 1/5 : één modeluur stemd overcen met 12 minuten (werkelijke
t1jd).

Met deze gegevens, is het mogelijk een rationele, doch subjectieve

uurregeling samen te stellen, uurregeling welkec eem eenvoudige ex-

ploitatie toelaat, nl. ecnvoudige opstelling van een uurtabcl cn
grafiek der bewegingcne

NOTA

Indien wij beslissen een mocel-schacltijd te gebruiken, mocten we
rekening houcden met onze mmodelsnelneidw, Deze modelsnelheid moet
eangepast worden zan onze modeltijd, m.a.w., objectief gezien moeten
onze treinen nog treger rijden dan wannccr men enkel de modelsnel-
heid toepast.

MAREEN G
Avg TX - 1O Dec T2




e hreeft niet op zijn rescau cen pitoresk stationnetje, waar
alleenlijlz old—tincertreintjes stoopen en internationale trei-
i

nen met grote snelheid voorbijrijden?

Maar weet U ook wat er zo al te bemerken is "op den buiten”
aan zo'n een landzlijk station?
Wij zullen trachten cen overzicht cn opsomiing te geven van de
verschelaene, laat ons ze noenen DUKCRstukken aan en rond een
station.

1. het sation(netjec) zelf net 'marquisc

Z., afzonderlijk gebouwtje dicnend als W,C.
5. signaalhuisje
“e wWatcrreservoir

5. telefoonpalen net draad
6. ncocstal cen rollende spoorwegovergang
7. arnsignalen

8. voorgsignaal

0. ckektrische klok

10, richtingaanwijssignaal

11, hydrolische Xraan

12. handbediening voor wissel(s)

13, signaallantaarne aanwijzend de svand der wissel(s)
1%, neestal een drie-wiclkarresje

15, cen handkarretje voor vervoer van bagage
16. sporen en wiszels

17, tunnecl

1. spoorwegbern

19, netalen brug(getje)
20, viadult

21, (bijaansluitend ~ sporen) buffer(s), ballast,
rangecersporen, afstelsporcen, lastkraan, truci,
Z. dorp, bonen etxm,

oo
Y
L]

en in 't bijzonder old-timertrein
Dit geldt natuurlijk als voorbesld, en is niet verplichbend,
Se



Verslag over de aktiviteiten en de werking van de club
in het Boorbije Jaar 1972.

Eénnaal dat de jaarlijkse verplichtende statusire vergade-
ring gehouden wordt, is het een traditie dat de scliretaris
een verslag brengt over het verlopen jaar, rnet de hoogten
en laagten eigen aan cen club,

Daar wij in 1972 neestal op ons doofe genalk gewandeld hehben

komt het voor dat de akbtiviteitven in clubverbend op zecr laag pei

peil stonden.

waren nochtans met veel moed begonnen; bij de Ikeuze

)

deceld in twee grote groepen, n.l,: de

a

J
eproposesrd aan de clubreseau te werken, waren wij ver-
cableurs en de decor-

De voorzitter werkte aan ZIJN bord, doch noest nmcestal de
soldeerbijt en bijbchorende onderdéelen aflroelen met cen

fris glaasje bilery onze schatbewaarder en publick-relabion
raadjes en ontakten gloeiend heet worden met hun
fijne neesterhandon; de ondervoorzitter en uw dicnasr herbewerk
ten de dekor en dit alles werd overschaduwd door de leiding

van onze technische raadgever.,

Het zou nietv mooi zijn om onze werkende leden niet in de
bloenetjes te zetten, doch decze opkonst liet wel enige spijt
na. Het waren neestal de jongate leden die het voorbeeld
gaven, Lk zou hier namen kunnen verhosmen, doch laat dit

orl geen cnliele te vergeten,

Het is dacrom, en dit heeft U Ilunncn nerken; dat onze rescau
sedeeltelijk uitgebroken sta, daar wij van nu af pancel per

SR

ancel volledig zullen afverken,



Gegnrolken over de voorbije filmavonden, was et zeer spijtig
dat de oplomst zo gering was, Het bestuur had nochtans zijn best
gedaan een aantal filmen te presenteren en projekteren,

-

dij decden geen Jaarlijkse reis, dat is waarj; doch op onze
sweede voorlaatste vergadering heeft onze voorzitter cr U

van gesproken, wat wij zouden doen wanncer de clublkas gespijsd
wordt nmetv de nu te innen lidgelden. WiJ zouden onze boebtalende
leden zecer goedlkoop cen reisje laten maken; en dit onder voor-
behoud naar Mederland, wiJ wachten op het antwoord dic ons
gegeven noet worden na het schrijven van onze onder-voorzitter,

Ja, het verslag is zeer kort, doch laten wij in de cerstltomen=—

rer

]

de naanden we aan onze clubreseau, zodat wij onzc verweze-
lijlkingen net fierheid kunnen tonen, wanneer wij nog cens

bezoelk ontvangen van de ¥M,M,B.S.

Op Uwe nedeverking rekende, groeten wij U allen kxameraadschap-—

pelijk.
Voor het bestuur
de sekretaris,
n A r» k¥ 1 i n
r 1 1 8 ¢ h M a n n
r i a o S s i
b A g
(r) D u C o
e K S N NN R A B DO B B0 M SN

Heeft U conij voor ons boekje, geef ze af, stuur ze in, of
kom achtcer stencils.
dank U,



1000den jaren geleden naakte do mens het wilde paard berijd-

baar ..... en al die Jarcn bleef dit vervoecrwmiddel et vlugste
transport ve zijn ..... nochtans één van de bestacnsvoorwaor—

[0

en van cen noderne maatschappij is de mogelijkhieid, personen

goederecn enzelfis dieren snel te kunnen verplaatsen,

Dacr de modernce autowegen cen de confortabele wagens de reizi-

o3

gers deden afnemen bij het vervoer per spoor, blceof de onlossing

niet lang uit., Do treinen werden sncller en gerieflijker inge-
e

richt. Zoontstondan de T.E,Z.-treincn welke de nmeaste

steden van west— en zuid europa aanliencn,

Hier volsek cen pasar korte beschrijvingen over "de snclste

treinen" wvan durowa,

1. ZIngecland: Plying Scotsnx

Me Palisman

Maatschappijs: BR - Groot Britbtannil
Traject: Tondon King's Cross ~ AEdgénburgh Waverley

DE - locs (Deltic)

Prestaties:

Tondon King's Cross

kn nin, km/h
Peterboroughr North 125 65 112,4
York 3202 168 1086,0
Tevwcastle 452 241 107,6
Adinburgh Vaverlcey 632 360 105,4
Techn, gegevens van de rijtuicen:

2de klasce

lste klasse

gebouwd te: Yorlk Swindon
houvjaar: 1055 1662

lengtc rjijtuigbak 1S,5662nmn 1C.560nm
breédie iden 247 Bmn 2 "7 3mim

afst.draaipunten

radstand draaigvellen
gewicht (mctrieke ton)
gewicht (cangcboden pl)

14,173mmn

2.5%1nm

aantal zitpleaatsen H3 n2
nr rgituigen T 26138/217 E 13333 /30
E 15%339/"3



Technische gegevens over de diescl-elektrische locomotief
voor cxpressetreinen, Type 5 DEITNIC/

motor: 2 x Napier Deltic, 18 cyl., in deltavorm
crmogen per stuk: 1650 pk bij 1500 t pin
transnissie: elelztrisch met 2 gelijkstroomgeneratoren

660 V,1650 A,

i

santal tractiemotoren: 6, neusophanzing met veldvarzwalliing
asindeling: Co-Co

lengte over buffers: 21,184nn

breddte: 2 .580nmm

hoogte: %.912mn

max. snelheid: 10C m.p.h, = 161 kn/h

1nhoud brandstoftank: 1100 liter

totral gewicht: 100,6 ton

renmens lucnt op lokomotief, vacuun voor trein
stoonverwarming: 00 kg stoom per Uur

bouwjaar: probotyoo 1657, serie 1960 e.v,

TIJDUIS DS RIT KAN UIT GOTHT TUSIHEN DE RATLS, WATER WORDIAT
OPGENOMI 11!

DE 5500 »k VAN DFE DELRTC ZIJN GEHCEG O DI FLYING
SCOTSIAY Wl DR TALISMAL, DIXE OO—@OO ton WiGIN, IIT 6 UUR
T RIJDEN 1]

2. Zweden, de "Stockhiolmaren

maatschappij: Sd, Zweden

treinnummer: Xt 86

traject: Gatenborg C - Stockholn ¢

tractic: ~locs, 15000 V wisselstroom,
16 2/) Hz

G8tcborg C kn nin km/h
Failkdning C 11t 67 102,1
Hailsberg 258 13 108,2
Stockhiolm 456 250 105,2

SNELSTE BAANVAK

Failkbpning-Hailsberg : 14%4kn 76mnin 115,7kn/m



5., Fra-bBe-ne-lux. maatschapnij: SBB -~ NS
T

treinnunner: T, EB.E. 1%5
traject: Paris Nord - Druss2l Zuid
tractic: diezel-elektrisch treinsvel

presvacias:

Paris Nord Xkn min, km/h
St. Quentin 154 77 120,0
Mons 255 138 110,9
Brussel Zuid 310 178 104,5

De S en de SBE werkten en woerken nog samen
bij de bouw cn exploitatiec van de treinstel-
len., Van de uit 5 stuls bestaonde serie -
dric zijn ceigendom van de I8 -~ werden de
motorrijtuizen in Nederland en dz aanhang-
rijtuigen in Zwitserland gobouwd, De elek-
trische instalatie is evenecns Zwitsers.
Sinds m=i 1963 vindt de grote herstelling
plaats in Utrecht, Haarlem en Tilburg,

Door de plaatsing van het motorrkjtuig in
eindpositie maskt deze 1, 2.5, Tot cen
push~pull treinstvel, in é&n richbting wordt
de trein getrokken, in de andecre richting
wordt hij geduwd, In beide richtingen is

de max. snelheid dezelfde,

Als encrgie worden twee movoren van hetql
tyne Werkspoor gebruikt, via een starre
kopneling drijven zij ieder cen hoofd- en
ean hulpgenerator aan, welke op hup beurt
2 tractiemotoren aandrijven, zodat hoet
treinstel in goeval van panne in ¢én der
aandrijfgrocpen nog verder kan rijden,
natuurlijk met beperkte prestaties,

Technische gsgevens:

vierdilig diescltreinstel voor T.3,H.-vervoer van d4ce

.5, en 5.5.3.



hoofdmotoren: 2 x Werkspoor RUHB 1515, 15 cyl. in
V-opstelling, met hogedrukoplading

vermnogen per stwlz:1000 plr bij 1400 t.p.m.
e

transmissiec: slektrisch net 2 gelijlistroomgenera~
toren, 550 V, 2000 A,
hulpdiesel: werkspoor RUL 163, & cyl, in V-opstel-

ling, 300 pk, drukvulling
aulpgeneratoren: draeistroom 220/500 V, 50 Hz, 270 kW
asindeling: (A1A)Y (ALA)Y + 212 4+ 2'pY 4 pipt
traktiemotoren: 4, 580 Vv, 540 A, max. 1550 t,p.m,
aantal zitplaatsen:ll4 + 32 in restauratie-indeling
max. snelheid: 160 kn/h
inhoud brandstoftanks: 4500 liter
totaal gewicht: 225 ton
gewicht motorwagen: 11% ton
bouwjaar: 1956 /1957

I, Preccia del Vesuvio.

maatschappij: S - Ivali®

treinnunmer: M

trafject: Napoli Mergellina - Milano Centrale

tractie: electrische treinstellen, 3000 V gelij
stroom

Prestatices:

Napoli HMergellius tm min, kin/h
Roma Ternini 210 105 120,0
Pirenze SMIN 526 297 106,3%
Bologna Centralc 62% 350 10%,8
Milano Centrale -2 e85 1o4,2

tleestal bestaat hopger vernosmde trein uit volgende
cenheden: cen ETR 220 + Ale 601 of uit cen ETR 250

+ Ale ©601; dezes zijn dc koplopers van DE snelle trei-
nen van de 5,

DE BTR250, genaand 'l Arlechino 1lijkt veel op de ho-
per vernoznde, maar telt slecubs 4 wagens,

Op ieder treinstel 2zit de machinist op de koepel op
het dak, dit om de reizigers in ecen salon een vrij
uitzicht op de baan te geven,



5. De Cisalpin,

maatschappij: SBB, Zwitszrland
treinnunmer: T.8.5 792/35 /10
traject: Hlano C - Paris ILyon
tractic: electrisch treinstel,

1500 V en 3000 V gelijkstroomn,
15000 V wissclstroom in 16 2/3 Hz
25000 v wissgelstroon 50 Hz

Milano C km nin, kn/h
Domodossola 125 78 6,2
Brig 167 108 92,8
Lausanne 31% 194 6,8
Vallorba 360 251 93,5
Dijon Ville 507 324 93,9
Paris Lyon 522 475 103,8

nelste baonvale:
Dijon - Paris 315 150 126,0

In het T.E.E.-net bestond al vanaf het begin (1957)
cen 4 verschillende stroomtypes aan : 1500 on 3000 V
gelijkotroon en 2B00C V 50 Hz en 15000 V 16 2/3 Uz
w1wqblstLoonspﬂnn1ng. Duu werd deze trein quadrlcou—
rant, dus geschikt voor de vier stroonmsoorten,

De huidige samenstelling van de treinstellen is:

a) koprijtuig, 42 zitpl., bag

b) eclectrische centrale, keul cen, ard, treinpersoncel
sewicht 102 ton

c) regtauratie, 48 zitpl., barafdeling nct 6 pl.,
gcwicht 40 ton

Q]

\ze, gewicht O ton

d) tussenrijtuig, 42 pl., bagage, 37 ton
@) kopr13vu1g, 42 pl., bagage, gewicht L0 ton

—- later kon ook cen 6de rijtuig worden bijgevoegd.

- de zeer ingewilkelde clectrische apparatuur is vanuit
de stuurcabine, zecr gemaklelijk te bedicnen, de insta-
latic beschernt zichzelf tegen schakelfouten
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cleetrisch vijfwagentrein voor T.%,7, verkcer van de SBB

gebouwd door: Schweizeriche Industriegescllschafst
Reuhausen Maschinenfabril: Ocrlikon

tractiemotoren: it ox 204842148 kW (continuvermogen bij
90 km/h

asindeling motor- (A1A)' (A1A)A

rijtuig:

lengice over koppe- 125, %3%tmm

lings

breedte: 2,3/0nm

hoogte: o OO0mm

aantal zitpl.: 126 + 48 restauvrant + 6 bar

max, snelheid: 160 km/Nh

totaal gewichtb: 259 ton

gewicht mobor- 102 ton

rijtuig:

remment clectrische weerstandrem, bweetraps aut,
Oerlikon rem, magnetische railrcn

bouwjaar: 1960/1%61

wordt vervolgt
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ervolg van dc artikelen over "SHEL - BNELLER - SIUIE

5. Midland Pullman.,

Maatochappi]: LR -~ Groot Brittanit

traject: London St.lancreas - Nottinghan Midland

Fracivic: diesel-clectrisch: Ttreinstel

pregtatics/ London St. ancreas In rnig, km/h
Teicoster 159 &2 dLIHE A
Loughborough IS 95 11231
Nottinghan Micl, 10 115 10%,8

Dz senonstelling van de treinstellen is als volgt:
oprijbuig metb Jtuurstand, Mﬂ011nckmmb y conuctours-
verblijf en 10 ZLtpluubobn con ou1cnwf.oli»g met

cen afdeling voor oncens 18 reizigers on cen 'unduer-
Tloor! 1ulpu1 eluotor, een uu,gvnrljUU1~ Eleicc e
:“otﬂ open afdeling met %6 zitplaatsoen, ¢o drle ove-
rige IlJtHlS?n vornen ¢on spi erolb old

Do tuce hoofddieselmotoren levarsn conn virmogen van
106G ok en drijven zo con gonerﬂuor net & tr30u1 Sjulely
toraen aan. De hulpdiescls onder de koukenrijtuigen
(dus ook twce) hebben cen vermosen van 1€0 pk per

stulz en lzsveren eneorgle voor de lhchtVﬂrvc:alng,
vervarning, =.c.
Ne max. snelheid is gerekend op SC w.p.h., wat ovor-
conlkromt met ongeveer 148 Im/h.
¢ lengte van deze zesvagentrein 1s ruim 1-2m bij
een goewicht van rond de %00 ton,
De luxueusc inrichting van de rijtuigen doen beslist

T

nict onder voor die van de T,H, 35,

8-wagcntrainen van ¢e Western Region, treinen dic ook
tweede klaswagens hebben, onderhoudcn de dicnsten van
de South Uales en de Bristol rullman,

Al dezz treinstellen wernden gebouwd door dceletro~
politan-CJammell TEd,

A o

zeer vecl zorg besteed en het
en is in rustige gedistengeer-




7. GB8teborgarcn.

Mastschappi]: 3J - Zwcden
Treinnunmer: Xt 88 en Xt AC
Traject: Stocikholn C -~ G8tcborg C
Tractie: B-locs, 16000 V, wisselstroon
16 Z/% Hz
Prestatioes:

Btockholn C m min, ltm/h
Skovde 312 170 110,1
Herrijungs 576 206 109,5
Goteborg C 456 265 10%,2
Gotcborg kn nin., km/h
Herrijungs 80 50 % ,0
Sk¥vde 14t 87 Q9,5
Stockholm C 456 265 10%,2
snelste paanvak:
Slidvde - Stockholn

512 175 105,2

Zowel dc GOteborgarcen als de Stockholmaben zijn
lichtgewdchtexnressen, dic rmet hun 5 rijbtuigen onge-
veer cen derde van de lengte van Le Mistral innemen,

Deoze treinen zijn in Zweden zeer populair, cen deze
twee treinparen zijn 's ochtends zd ingelegd, dat ze

gen het middaguur op de placts van bestemning zijn.
JW = kan dan de hele niddag worden doorgovracht, ter-
wijl g beﬂug is in de avonduren plaacs vindt,

Het bél ang van cen goede verbinding tussen Stoclkholm
Goborg“ is noodzalelijk, dear de haven van de
féstad ecen groot gedeclte van het Jjaar onbruikbaar
wegens het ijs.

o

Vooral in de winter is er zocer veel goederenvervoer,



8. De Settebello.

Maatschappij: FS Italid
Treinnunmer: MR
Trajecct: Milayo C - Roma Termini

Prestatics:

Milano C: km min, kn/h
Bologna C 21% 113 162
Fircnze SMY 316 176 107,7
Roma Termini 632 370 102,5

De ETR 302 Settebello, waarvan thans dri
stellen bij de F.8. in gebruik zijn, nogen be-
schouwd worden als de neest luxucusce treinen
van Furopa, Uitgerust met air-conditionering

en radio-tclefonic en ingericht met 1O-pecrsoons-—
afdelingen, verschaffen ecen confort die ver boven
de luxe van T.7%.%., treinen uitstcken,

g
o

toeslag is dan ook vrij hoog.

De zevenwagentrein heceft een gewicat van rond de
565 ton en wordt aangedreven deoor 12 nmotoren,
Deze hebben ecen totaal vermogen van 5040 pk

=
L

De rijeigenschappen zijn zeer goed, en laten cen

max, snelheid toe van 160 km/h

De machinist zit, zoals bij de ETR 250 l'Arle-
chino, in eccn cockpit boven op het koprijtuig,
et salon ondcr hem geeft aon de reigers con
onbekcend uitzich op het Alpenijnse bergland,

en gaat vanzolfsprekend "meerijden met de
machinist,

Als de Settebello niet de snelste trein, hij is

wecl de mecst sensabtioncelste trein van Turopa,
F



9. Le Mistral,

Maatschappij: B8.ii.C,F. Frankrijk
Treinnumnmer: 1
Trajcct: Paris Lyon - Nice Ville

Tractie: E-locs, 1500 V, gelijkstroom
Paris-Marseille

Prestaties:

Paris Iyon zm min, km/h
Dijon Ville 315 142 133,1
Lyon Perr, 512 240 128,0
Avignon 742 364 122,53
Marseille St.Ch, 863 430 120,4
Nice Ville 103883 619 105,5

Le Mistral, die uit roestvrije stalen ecrste klasse
rijtuigen bestaat, is beslist geen lichtgewicht,

De samenstelling, bij vertrel uit Paris-Tiyon is
doorgaans:

a) 4 rijtuigen met elk 48 zitplaaisen en
een restauratie-wagen

b) 3 zitrijtuigen met elk 48 zitplaatsen
c) 3 zitrijtuigen, een gecombinaerd bar-
zitrijtuig net 30 plaatsen, ecn restau-
ratiewagen, een Pullmanntijtuig met 28
zitplaatsen cn cen diestwagen met baga~
geafdeling en luchtbehandclingsinstalatie .
De lengte van Tc Mistral bedraasgt maximaal 367 mcter
bij een gewicht van 737 ton,
De electrische stroom, diec voor dec luchtbehandelings--
instalatie zorgt, wordt in de dienstwagen door geme-
ratoren opgewelrt en tocgevoegd asn de koecl- en verwar-
mingselementen in de rijtuigen, Men kan verwarmen Lot
20, 21 en 22 graden en koclen tob 22, 24 en 25,5 gra-~
den celcius.se...

Le Mistral - vitesse et confort 111l



10,

L'Aquilon.

Maatschappij: BS.H.C.F. Franizirijk

Treinnummers: 11

Traject: Paris Tiyon - Iyon Perrachc

Tractic: fT-locs, 1500 V. gelijkstroom
Pregtaties: km min, Km/h

Paris ILyon

Dijon Ville 315 152 124,%

Lyon Perrachceb512 25% 120,9

Deze trein die 's ochtends om 8 uur ult Lyon vertrckt
en om 19 uur terug gaat uvit Parijs, is ceon typische
trein voor do zalkcnman, Deze necft de gehele niddag

g 's avonds op rodelijke tijd thuis,

-

vl te Parijs en

Deze trein wordt op helbt trajext Paris - Iiyon welis-
waar in snelhcid overtroffen door de Mistral, maar
cze verliest op zijn vordorc rit zov.el sne ljuld,

dat hot goemiddelde niet boven 105,5 kn/h uitlkomt,
De rijbuigen zijn van roestvrij staal,

Wiz do rijdraadonhnanging vergelijkt, kan nagoan dat
de franse methodc aanzienlijker goedkoper kont, de
onderstations zijn minder gecomplicoerd, doordat

mon geen gelijkrichters nodig heefv,.
Wie nu denkt, dat daarmcde het 1500 V, net nict ren-

derend zou zijn, noet maar cens in de fransc reis-—
gids de prestatics van de rapides ton zuiden van
parijs controleren, Beroeude treinen als de Sud-Fx-
press en Le Mistral rijden ook op 1500 V. gelijk-
stroom en zijn beslist gcen lichtgewichien,



11, L'Europcen,

Maatschappij: S.H.C.F. Frankrijx
Treinnunmmers z
Traject: Paris Est - Gtrasbourg
Tractiz: E-locs, 25000 V., wissclstroaom
50 Hz

Prestatics:
Paris Est km min. km/h
Nancy Ville 353 169 125,35
Sarrcbourg £33 212 122,5
Strasbourg 504 251 120,5

Rijd-nd tusscn twee centra's van Ruropese sansnverking

draagt deze Rapide con toepasselijke naan,

Samen net de rapidzs R 1 en R 2 Dbicdt 1l'Euroncen

bezockers van conferenties c¢.d., de gelesnheld op

2

én dag heen en weeor teo reizen en daartussen nog

(@}

6 & 7 uvwur vrij te hebben voor hun besprekingen,

N

Tunch on dinner kunnen in de trein genomen worden,

Dege opzet, die onormcer ook terug to vinden is in
le P, 2.B.-vrecinen, opcnt voor zakenlieden en diplo-—

naten interressantc mogelijkhneden,

De B8.M.C,F, rijdt stipt en ecn betrouwbare vertrek-

en aankomsttijd, wa.rborglt cen goode zakenreis,



12, De Sud-Ixpress

Maatschappij: S.N.C.T., Frankeljk
Preinnunmer: 6

Trajcct: Hendaye -~ Paris Austerlitz
Tractie: E-locs, 1500 V. gelijkstroom
DI’\, ] 'J atiO e
Hendaye lkm min, kn/h
Bayonne A6 26 83,1
Bordcaux St, Jan 2%5 128 110,2
Paris Austerlitz 816 120 11e

snelste baanvalk:
Bordsaux - Peris 581 237 121,5

Het 1456 km lange traject Paris - Madrid is nict allecn

interrcssant omdat er treinen rijden als de Talgo en
de Sud-lxpress, daar bij geen andere lijn het zd
belangrijlk is om even het hoe en waarom van deze lijn

na te gaan.

Zoals ult de prestaticvabel blijkt, rijdt deze trein
~NNec

met con gemiddelde snelheid van 116,6 km/h,

De maatschapijen 5.V7.. .7, en R.EF.E., verdclen dcze
trajecten (Lheoen en terug). Door de opkomst van de
Yransfesa-wagens met uitwisselbarc assen kan een go-
deelte van het goedercnverkeer zonder overladen de
srens passeren, doch de reizigers mocten aan dce grens
tussen franlkrijk en Spanje, overstapnen,

-

Op d2 1lijn Lamothe - Mordeaux worden immers de snel-
heids proeven verricht, waoarin de ZC 71C7 en de BB
9C0+ het WERIDLDRSKCED OP 331 ku/h haalden, Bn wel op
1500 V., gelijkstroom !!!! Want dezc recordpoging in
1955 was geen zinloze snelheidsjacht, maar cen stap
naar betere diensbverlening,

De Sud-Zxpress op het farnse tralect bestact allecen

uit 1lste klassc-wagens, op het spasnsc trajects uit
lste cn tweode klasse-wagens, daar Spanje (QTIFR)

nog het drie-klaasc systeern kent.



13, Tourcoing - Paris,

Maatschappij: S.N.C.F. TIrankrijk
Treinnummer: 304 en 340

Traject: Tourcoing Lille Paris Nord
Tractie: I~locs, 25000 V. wissenstroom

50 Hz, Iille-Paris
Prestaties:

Tourcoing lem nin, km/h
Roubaix 3 3 60,0
Iille 13 15 52,0
Douai ur 58 74,2
Arras 72 54 80,0
Paris nord 271 150 108 ,4

snelste baanvak:
Arras -~ Paris Nord 199 96 1244

Deze trecinen onderscheiden zich noch door hun snelheid,
noch door huncorft van de overige Franse rapides,

Het bijzondere van dezc treinen is de aanwezigheid van
een dra:ndloze telefooninstallatie, waarmede dc rsizigers
contact kunnen nemen met de abonnececs van PTT en zclfs
net hoet buitenland.

In ellie trein bevat het middenste rijtuig cen barafdeling,
vaar de zend- en ontvangstapparatuur is ondergebracht,
De reiziger vraagt cen verbinding aan bij de barman,

welke aan de SNCF-telefoniste het nummer doorgeeft,
Wannecr de¢ verbing %ot stand is gekomen, en de reiziger
de hoorn opneemt, begint de - in de cel zichtbasr -

.

telmachine te werken. Wanncer omgekecord cen abonnece van
het vastc net, een reiziger in een van dc¢ papides wil
bereiken, geceft hij benevens de naam van de opgeroepene
tevens de richting ven de trein aan., De tslefoniste

maakt via de Paris-Nord centrale contact met de trein,
waar dc barman wordt gewaarschuwd door het overgaan van
gen bel, Vervolgens rocpt deze via cen geluidsinstallatie
de noaam van de reiziger om,

De kosten van zo'n op- of aanroep zijn zeer minien,
meteen vaste aanslag van 2 en ecn minimum van 1325. per
5 minuten, Dus cen beecldige service,

B

wordt vervolgt



